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Dressurartikel,
I

Als letzles und wirksamstes Dressurmittel kommt der ,Spanische
“Reiter”, in Verbindung mit dem Kappzaum in Betracht. Der Kappzaum
ist ein ausgesprochenes Zwangsmittel mit unfehlbarer Wirkung., Derselbe
“ist auch kein eigentliches Dressur-, sondern vielmehr ein Bindigungs-
“'mittel. Deshalb wird er auch bei hisartigen und widerspenstigen Plerden
anfgelegt, wenn sie in die Schmiede gehen, oder wenn das Plerd zu
anderen dhnlichen Zwecken vorgefiihrt werden soll.  Als Dressurinitte!
“in der Reitbahn wird er nur noch in ganz vereinzelten Fillen angewendet.
weil seine Konstruktion und Wirkung in keinem Vergleich zu der sonst
iiblichen Bezdumung stehf. Die damit erzielten Resultate werden des-
-halb, sobald er weggelassen wird, wieder illusorisch. Es bestehr fernerhin
die Gefahr, dass bei ungeschickter Flihrung seilens des Dresseurs das
Pterd ilberreizt wird und krankhafte Veranlagungen noch begimstigt werden.
Aus allen diesen Griinden ist der Kappzawm his auf wenige Ueberbleibsel
aus der Reitbahn verschwinden, In einzelnen Fallen hachstens, wo
Pferde durch aussergewdhnliche Kraft oder Storrigkeit ihren Willen
durchzusetzen suchen, wird man die Zuflucht zam Kappzaum nehmen.
~Die Wirkung des Kappzaumes dussert sich ami stirksten durch die Kon-
_ Struktion des Nasenbandes. Das lelztere besfeht aus einem eisernen

Bilgel mit Scharnier versehen. Dieser Biigel wird zwar mittels eines
ity ol

' schwachen Lederpolsters gefuttert, itbt aber frofzdem bei der geringsten
. Bewegung einen ungemein starken Druck auf das Nasenbein aws. Um
das Pferd hier vor Verletzungen zu schilizen, miissen die Backenstiicke
stets so hoch geschnallt werden, dass der Eisenbiigel volistindig auf dem
Nasenbein zu llegen kommt.. Bei. zu lang * gesc
“wird der Biigel iiber die Spitze dés Nasenbeins zu.legen kommen und-
“sind Verletzungen fast unausbleiblich. Die Masse fiir das Lederzeng
“:am Kappzaum sind folgende: Kopfstick 70 cm lang, mit festen Kehl-
jemren, letzterer 105 cm lang. Die Backenstlickstrupfen sind 22 cm
lang. 'Stirnband innere Weite 32 cm, . Stirnriemen zum Tragen des Nasen-
biigels 55 cm lang:. Letzterer wird durch eine am Stirnband gendhte
chfaufe gefiihri und in eine auf dem Kopfstiick befindliche Schnalle
‘geschnalit. Die: Backenstiicke sind 24 em lang, 23 cm' breit. In den
§ asenbiigel werden in die hinteren Oesen gleichfalls Schualle und
“i Strupfe genaht,~ Das Nasenpolster wird aus weichem SHmischleder her-
~gestellt ynd mitlels mehrerer Schnallgiirtel am Biigel. festgehalten. Die
‘zweite Kehlriemensirupfe -ist 25 cm lang, Schnallenteil 50 cm. .
5. Ads ein Dressurmittel mit erhhter Wirkung gilt auch der gleichzeitig
“hier mit vorgefiihrte ,Spanische Reitér. Er ist jedoch kein Zwangsmittel
in dem Sinne wie der eben beschriebene Kappzaum. -Die Vorteile des
Spanischen Reiter” gegeniiber dem . Longiergurt bestehen in der Haupi-
sache -darin, dass die Zigelstellung weit mehr in die natiirliche Lage
bracht werden. kanh.. Er eignet sich deshalb sehr gut zur Aufrichtung .
Egh Vorzichen der “Hinterhand, Die Verwendung des’
‘zum Festhalten der Gabel notwendig. Der ,Spa-
“Ist insofern auch vorteiltaft, als erin allen Teilen elastisch
Der Reiter selbst ist entweder " aus.-Holz mit Stahlfedern.”

Erschein b
sind su richten an P. Elum, Berlin 30. 18, Brickenstr.10b
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oder aus Kaotschiuk, und Zigel, wombglich  auch Schwanzriemen, mit
Gummizinsdtzen versehen.  Das Plerd hat dadurch, obwoll es in eine
Zwangshaltung gebracht wwd. immer noch cinigermassen  Bewegungs-
freiheit.  Der hicr bildlich vorgefithree JSpanische Reiter” ist der sop.
Blakwell'sche  (englisches Patenf). mit gleichzeitic dasu  konstruierten
Zigen und Schwanzriewen.  Derselbe ist ganz aws Kautschuk, daher
dusserst clastisch und stabil.  Die Stellung der Zigel 14sst sich dureh
getroflene  Einrichiungen leicht und  beliebig regulieren.  Er ist wohl
erheblich teurer als die dilteren hidlzerneu Reiter, aber er ist auch gleich-
<eitig das vollkommenste, was auf dem Gebicte der Dressurartikel bisher
geleistet wurde, Z.

Aus der Wagenbranche,

Der Klubsesselwagen. Die letzte Berliner Auloausstellung 1911
brachte als Neubeit uw, a. die Klubsesselgarnierung bei  Karosserien.
Seitdem ist nun  die Klubsesselpolsterung  im  Karosseriebau  s0  in

Schwung  gekommen, dass man diber die Art der Klubsesselpolsteruag
woh! einmal niher eingehen kann  Die erste Anfertigung dieser Pol-
sterung, die ich CGelegenheit hatte mitzumachen (es war direkt pach der
Ausstellung ), war Stuhlarbeit, . h. in die Karosserie wurde die auf hierzu
angeferfigten  Stithlen gebaste Polsterung  angebracht,  Die Mitleliehne
hatten heide Stithle gemeinsam und war wie die Seitenarmlebnen nicht
an der Stuhlform, sondern an der Karosserie angebracht.  Die Riicklehne
war anit dem Sitz mittels vines Scharniers verbunden und kKonnte der
Sitz, in durchlochten Schienen lanfend, durch einen Handgriff in jede
gewiinschte Lage gebracht werden, steil und schrig,

Die Anfertigung dieser Polsterung glich so ziemlich denen der Klub-
sessel oder Sofas. L.

Die Riicklehne wurde gegurtet, mit Federn verschen, die in der Ar,
wie die Polsterung werden solite, abgeschoiirt wurden und darither das
Polster gearbeitei in Fagon. Nessel und dann Leder. Der Sitz wird
chenso gearbeitet,

Heute wird diese Art wohl nicht mebr viel gemacht werden wegen
der Umstindlichkeit und damit verbundenen Kosien. Die Klubsesselpol-
sterung hat eine Vereinfachung erfahiren, manchmal natiirlich eine solche
Vereinfachung, dass man unwilikiirlich lachen muss iiber das, was da
als Kiubsesselpolsterung herumgefahren wird.

Ueber: die bei guten Wagen Jetzt vielfach angewandte Machart will
ich-einige Zeilen schreiben. Die Karosserie ist genau dieselbe wie hei
gehoftenen Matratzen (d. h. sie ist mit Sitzrahmen versehen, der bei
_luhlpo!sterlm% wegfilll). Die Seitenieile und Mittellehne beim Hintersitz
werden auf hierzy angefertigten Holzgestellen aufgebau! wnd dann in
die Karosserie auf den Sitzrahmen aufgeschraubt. Die Anfertipung einer
Mittellehue ist kurz folgende: Auf das Holzgestell werden 4 kieine Arm-
lehnfedern genagelt wnd abgeschniirt, hierauf in Fagon gearbeitet, die
vordere Kante scharf abgarniert (man kamm auch eine Teppichkante
anbringen), dann in Nessel gearbeilet und mit Leder iiberzogen und in
einer Hohe von zirka 25 cm zieht man 3--4 Knipfe ein oder bringt el
sauber gearbeitetes Beleg (Verzierung) an. Die vordere Nagetkante deckt
man it einer Holzleiste, die sauber rund gepotzt ist, mit Leder be-
zogen und an der Innenseile mit Holzstiften versehen zum Aufstecken auf
die Nagelkante. Die Lehne wird dann fertig auf das Sitzbrett der Ka-
rosserie aufgeschraubt, Die Anfertigung der hinteren Matratze geschieht
am zweckmdssigsten auf hierzu angefertigien Holzrahmen, dig dann in
die Karosserie cingehingt und unten festgeschraubt werden.

Der Rahmen wird geﬁur:ei und entsprechend Federn aufgendht, die

n Hbhe als die Matratze Bauch haben soll, ab-
geschniirt und ebenfalis in Fagon und Nessel gearbeitet, und ist beim
Abgarnieren der seitlichen Kanten darauf zu achten, dass sie dicht an
den Seitenlehnen und Mittellehnen schliessen. Da wo das Beleg (Ver-
zierung) angebracht werden soll, muss natiirlich tiefer garnierf werden,
damit sich Kopf und Banch gut abheben.

Im Anbringen der Verzierungen, die beim Abheften beliebt sind,
kommen hier_die maunigfachsten Variationen vor, doeh mochte ich be-
merken, -das Einfachste wirkt am feinsten,

Die ‘Vordermatratze kann ebenfalls auf hierzu angefertigten Rahmen
gamiert werden; in ‘der Regel jedoch werden diese auf gutem PPapp-
werk aul dem Garnierrahmen gearbeitet, ausgeschnitten und dann ein-
garniert, im Gegensatz zu den Hintermatratzen, die fix und fertig nur
eingehiingt und unten festgeschraubt werden. '

Ebenso lassen sich an der “Seite des.Vordersitzes Armilehnen an-
bringen, die dann aber in entsprechender Htihe verkehrt angenagelt werden
und in-Facon gearbeitet, so dass sie dann mit denen im Hintersitz einige
Aehnlichkeit haben, jedoch wird diese ,Armlehnwulste” wenig gemachi,
weil sie zu viel Platz fortnimimt und den Sitz zu sehr beengi. Die Kissen
werdén auf Federkasten direkt aufgarniert und in der Fgegel glatt ge-
halten, der Kissenboden angekedert. ‘ . B

Ich denke hiermit im grossen und ganzen wohl die gebriuchlichste
Machart der Klubsesselpolsterung geschildert zu haben. Ich hoffe je-
doch, dass sich Kollegen finden, die dieses Gebiel beherrschen und zur
Anregung in Kollegenkreisen ebenfals ihre Meinung. zum  Ausdruck

diese Arl kann viefleicht . fesigestelit werden, inwiewelf
5 . ( Fachmann sind dann die
Ditferenzen im Akkordpreise eher verstindlich, wenn man iiber die Mach-
art Niheres weiss. ‘ T8,
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Zur Geschichte des Wagenfensters,

Grossvaters Pastkutsche. - Das Rahmenfenster. - Das automatische
Fenster. {Nachdruck verbaten.)

Wir moderae Menschen kivnen uns gliteklich preisen, dass die PPost-
butschenzeit seligen Angedenkens ans erspart geblivhen ist.  Sie war
an Qualen reich, die durch alle Poesie der damaligen Art des Reisens
nicht aufgewogen werden honnien,  Eines der grissten Scbrecknisse
bitdeten die Fenster. die bei den lilteren Wagen aus cinfachen, in Schar-
gieren drehibaten Scheiben bestanden, die naliirlich nicht schivssen und
Wind und Regen durchliessen. 1¥as war aber noch nicht ihre schlimmste
Eigenschaft; das Fiirchierlichste war vielmehr das snausgesetzle Quiet-
schen, und wenn die Leute friiherec Jahrzehnte auch gewiss bessere
Nerven hatten, so bringen doch Schrifssteller wie Borne und andere uns
sa recht das Missbehagen zum Bewusstsein, mil der die damit verbundene
Marter frither ertragen werden musste.  Die Scheiben waren so angeerd-
net, dass sie hei getffnetem Zustande sich nach anssen neigten. Es
ist nun ganz selbstverstindlich, dass ein die Scheibe auf der Innenseite
treflender Luftstrom zuritckgeworfen und in das Wageninnere abgeleitet
wurde, woadnrch bestindiger Zug enlstand. Man war also wihrend der
Fahrt meist verurteilt, bei geschlossenen Fenstern #zu fahren: das Quiet-
schen der Scharniere blich allerdings dadurch nicht erspart.  Ein ge-
waltiger Sprung vorwirts waren die Rahwmenfenster. die wir alle von
den Eisenbahuen her kenuen, und die auch einen gewissen Emwick-
Tungsgang durchgemacht haben. Die alte Methode bestand darin, dass
das Fenster in die Falzfilhrdng entweder locker oder mit starker Klem-
wmung eingeselst wurde. T ersteren Falle konnte es an dem durchlochten
Zugriemen mitlels ¢ines Knopfes in verschicdenen Hohen festgehalten
werden; die Betitiguug war leicht, aber das Fenster klapperte in der
Fithrung und konste kaum als Verbesserung gelten. Im zweiten Falle
war die Fihrung meist so geklemmt, dass eine grosse Kraft dazu gehbrte,
das Fenster aulf- oder abwiets zu bewegen, Die Scheiben in den D-
wnd Luxusziigen, oder in den ueueren Wagensystemen ifiberhaupt, zeigen
cine Federkonstruktion, die den Rahmen an die Falze drilckt und so tat-
sdchlich das Klirren verhindert, dagegen die Betitigung nicht w tlich

*
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Erhthung entsteht,  Abb. 46 veranschaulicht die gezahnte Scite dex Vers
binders und Abb. 47 die obere Seite desselben. Die Anwendung ist gegen-
\_\‘ﬁrt[g keine ausgedehnte, deun bei grosser Geschwindigkeit und kleinem
Scheibendurchmesser macht sich das Schlagen der Verbindung unangenehm
hemerkbar,

Grosse Aehnlichkeit mit diesem hat der sogenannte Jigersche Riemen-
verbinder.  Zwei gestanzte Teile, deren einer in Abh. 48 dargestellt ist,

cricichterf. Bei unseren Omnibussen, Proschken und Automobilen finden
wir durchweg zam Oeffnen der Wagenfenster wur diese Kounstrukition des
Falzrahmens, der niemals gestatiet, das Feunster auf beliebige Hbhe ein-
sustelen und bei ldngerem Regenweler sebr leicht quillt und nicht be-
friebsfahig bleibt. Vorithergehend sind Fewster avigetaucht, die in ihrer
Mitte um eine Horizonialaxe drehbar sind, aber sie konnien das Feld
wicht behaupten; wir sehen sie noch als Vorderscheiben in den Berliner
Omnibussen, allerdings nur an der Wagendecke in kleinstem Massstabe.

Auffatlend war es, dass mil dem Aufkommen des Kraflwagens nichi
die Aera eines neuen Systems fiir Wagenfenster begann. Es wurde da-
mals mit s0 viel altem Zopt auigerdumi, der noch an den alten Karosserien
kiebte, und andererseits waren die Anspriiche des Publikums so ge-
stiegen, das¢ man sich wundern muoss, dass dem unpraktischen Ralimen-
fenster niclt der Garaus gemachl wurde.

Erst der neuesten Zeit war es vorbehalten, uns das  auwtomatische
Wagenfenster zn schenken, das jetzt langsam wie alles Neuve seinen Ein-
zug zu balten beginnt. Nach dem unbegreiflichen Gesetz der Duplizitat
der Ereignisse tauchien gleichzeitig mehrere Arten empor: sie sehen sich
aber alle mehr oder weniger Ghalich wnd bestehen aus einer an dec in-
neren Wagentlir angebrachien Klinke, die nach beiden Seiten drehbar
isl. HRei Betitigung 1681 sich aulomatisch eine Sperrieder, die bisher den
Rahmen andritckte, dann hebt oder senkt sich das Fenster im selben
Masse, in dem die Kiinke gedreht wird. Diese Betdtigung ist so einfach,
dass man cinen Widerstand gar nicht spiirt.  Ist die Scheibe auf der
gewilinschien Hithe angekommen, so wird die Klinke losgelassen, die von
sefbsi in die alle Stellung zuriickschrellt und dadurch die Sperrvorrichiung
in Tihtigkeit setzt, so dass die Scheibe durch eine Feder wieder an den
Rahmen gepresst wird. Dle Ucherfragung der Klinkenbewegung auf den
Rahmen geschiehl durch Storchschnabel oder Zahwradgeiriebe, Ersteres

ditrfte wohl vorzuziehen sein, da es die cinfachere und stdrungsfreiere
Kunsiruktion darstelit.

Das automatische Woagenfenster vereinigt fatsichlich die Erfullung
aller Forderungen, cs ist spielend regulierbar, quietscht nicht und Hisst
siclh, oline dass man seines Sz verlassen muss, bequem mit einer Hand
in jede beliebige Hole einstellen, so dass wic vou der Bevormusduny
des durchlochten Riemens freikommen, der uns die Einsteliidhe niemals
zu Dank machen konnie, Wiy bhaben hiermit im Karosseriebau wieder
cinmal einen grossen Schritt nach vorwlrts getan, und es ist anzunehmen,
dass wir in Anbetracht des grossen, Abnfitzungskodffizienten im Automo-

hilismus schon in fiinf Jahren das alte unpraktische Zugfenster nicht mehr
sehen werden.

Fitr die Eisenbalmverwaltung bedeulet eine Umkonstrukfion eine zu
grosse Ausgabe, als dass wir sie ilr zumuoten diirften: vielleicht haben
wir aber doch dic Freude, die acwerlich eingestelilen D-Zugwagen mit
dieser Bequemlichkeit verseheén zu erblicken. Tk

-

Montieren der. Treibriemen.
{Schluss.)
Drer Volistidndigkeit halber sollen auch die altbekannten Greens Riemen-
nieten (Abh. 40) mit in die Reihe gestefit werden. Abb. 41 zeigt die seibst-

redend nur fiir einfache Riemen geeignete Verbindung, bei der namentlich
daranf geachiet werden muss, dass die Bindungsslelte nicht auwfragt

Ebenso bekanunt ist der inzwischen mebrfach verhesserte Riemenver-
binder, der im Jahr 1817 }. Bachmann patenfiert wurde, Die urspriing-
liche Zangenform (Abh, 42 u, 43) wurde bald dahin verbessert, dass die
Enden im Scharaier in dusserst einfacher Weise gekuppelt werden konnten
{Abb. 44). Beim Eintreiben der Zacken in den Riemen ist darauf zu achten,
dass die Scharnierteile genau winklig zur Riemenkante befestigi werden.
[las Ende des Riemens, welches auf die Witlbung des Scharniers zu liegen
kommt, ist wie bei Abb. 45, Fig. f, ein wenig abzuschrigen, so dass keine

[T

wieifen genau ineinander ein. Die Verbindung erfolgt durch einen Trans-
parenilederriemen, der so stark sein muss. dass er die vorhandene Oeff-
nung ausfiillt, Die beiden Klammern werden winklig in den Riemen cin-
geschlagen (Abb. 49}, Das Anbringen dieses Verbinders erfordert eben-
falls nur weuiﬁ Zeit. Ein weiterer Vorteil ist die rasche Loslichkeit der
Verbindung, [Diesetbe erfoigt einfach durch Herausziehen des imgaren
Riemens. . <
Riemenspanner.

' Winrend man Riemen unter 10 Zentimeter Breite am bequemsten erst
nach dem Binden auf die Scheibe bringt, milssen alle breitesen Riemen it
richtiger Lage und Spannung geschlossen werden. Der durch Abb. 50
dargestelite Spanner fasst die Riemenenden in geriffelien Klammierst und
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zur Verwendung kommen. Der vorsiehende .halhgeschrinkte™ Trieh be-
ansprucht den Riemen ungiinstiger als der Kreoztrieb, weil er den Riemen
an den Ahlasfsrellen hochkaniig zur Seite hiegl und dJie eine Kante dahei
cinen prdsseren Weg als die andere zuritckzulegen hat.  Man kann den
Nachteil, der in der einseitigen Ausunlzung des Riemens legt, vermindern,
indem man eine Leitrolle hinter der Ablaufsielle der kleinen Scheibe miy-
lichst nabe der grossen Scheibe anbringt.  Einfacher ist es, einen Riemen
mit unsvmmetrischem Querschnitt za verwenden.  1er in Abb, 58 ver-
auschaulichte Halbkreuwzriemen (Patent  Gehrkens)  esleichfert die Ab-
lenkung vaollkommen betriedigend.

Das Gleiten des halhgeschriankien Riemens auf einer Scheibe ent-
springt einem anderen Gesetze; er umschlingt sie dann so, dass er mag-
lichst den kirzesten Weg annimmt.  Darum erfordern die kleinen Scheiben
aller senkrechten Wellen, die von liegenden Wellen mit grossen Scheiben
angelrieben werden, sehr grosse Breite.  Gleilet der Riemen beim An-
lassen der grossen Scheibe und senkrechten Welle, so steigt er dabei
nmiahezu bis in die Hohenlage der liegenden Welle auf: gleitet er nicht, so
streckl sich das straffe Trum bheim Anzieben so stark, dass das lose Trum
sinkt, und der Riemen im Cegenteil tiefer auflduft,

Fitr heliebig verschrinkt liegende Wellen lassen sich durch Anbringen von
Riemenleitern oder Leitrollen sogenannte Winkeltriche herstelien (Abb. 59).
Sowohl fiir das stratfe als auch das lose Trum igt meistens je eine Leit-
rofle erforderlich; felztere drehen sich auf festen Zapfen. Gebt ein Trum
in wagerechter Ebene, su muss die Achse der Leilrolle lolrecht stehen
{Abb, 60). Dapegen muss fiir die lotrechie Ebene des Trums die Leit-
rollenachse wagerecht stehen (Abh. 61). In vielen Filien liegt aber die
Fbene eines Trums schrig; in diesem Falle ist der Zapfen der Leitrolle
nach jeder Richfung (innerhalb gewisser Grenzen) verstelibar auzubringen,
damit seine Achse senkrecht zur Ebene des Trums gerichtet werden kanu.

Bei entsprechender Einstellung des gekrdipften Zapfens und seines auf der
Grundplatie drehbaren Tellers, auch je nach der Befestigung der Platte
an der Wand oder Decke, kann zu diesem Zwecke die Konstruktion Ahb.
60 u, 61 benutzt werden.

Ein anderes Beispiel der vielen Arten von Universaleinstellmgen zeigi

der Wandriemenleiler der Peniger Maschinenfabrik (Abb. 62). Hier ldsst
sich der Zapfen der Rolle schrig stellen. indem die geriffelte Unterlags-
platte unten an dem geschiitzten, geriffelten Bogenstiick an anderer Stelle
festgeschraubt wird. Das Bogensliick sitzt mit einem abgedrehten Ringe
drekibar in dem schellenarlig ausgebildeten Kopfe des Konsols, Dieses
kann an der Wandplatte oder an einer an der Decke hingenden Sidule der
Ht'he nach verstellt werden,

Bordrinder oder Flantschen verderben den Riemen, indem sie seiiten
Rand aufbiegen, ihn sogar aunfsteigen lassen und dann durchschneiden
pder stark beschaddigen. Berechtigl sind sie nur in Aasnahmefdllen, zum
Beispiet am wnteren Rande von Scheiben mit senkrechter Welle zur ge-
fegentfichen Unterstiitlzung des Riemens; sie sollen mehr als 5 Zentimeter
varstehen und nicht mit der Scheibe, sondern lose laufen oder ganz fest-
stehen {siehe Abh. 62, Fig. r)

Bei besanders schwierigen Riemenleitungen kommt es Gfler vor, dass
die Riemen ablaufen oder auf eine Seite auvflaufen. I diesem Falie sind
meistens Auofstellungsfehler vorhanden, sei es. dass die Neigung schlecht
ausgeprobl wurde oder dass die Wolbungen der Scheiben nicht richlig zu-
einander passen. Anstaft derartige Stérungen an der Quelle zn beseitigen,
hilft man sich in der Praxis mil’ der Verwendung von Riemengabein.

Bei jeder Neuanlage sollte miglichst danach gestrebt werden, den
Riementrieh so einfach als mibglich zu gesiaiten, Riemenlejter, die im
allgemeinen ganz gute Dienste leisten, sind zu vermeiden, da sie selbst
in der besten Ausfihirung und Anordnung immes eine Beaufsichiigung
verlangen und Schmiermittel verschlingen. Je einfacher die Riemenanlage
ie1, desto rationeller arbeitet sie, C. Micksch,

ﬁn@ (5] I@ Kileine Notizen E

Ein Riesentreibriemen. Bei der Fabrik filr ldealleder, Aktiengeselfz:
schaft in Wiliz (Luxemburg), wurde seitens eines Osterreichischen Eisen=:
werkes ein Riemen hestellt, welcher wohl der teuerste bisher in Euro
hergesiellte sein diirfte, nicht wegen der Breite, sondern wegen der grosse
Linge, Ledersifirke und Spezialkonstruktion. Er ist 63 Meter Jang, 1008
Millimeter hreit, hesteht aus vier wasserdicht anfeinander verleimien Bahn
aus Patent-ldealleder und soll 2650 Plerdekrifte bei einer Geschwindigke
von 28 Metersekunden Gberfrugen, Ausserdem aber muss er reitweis€
durch Wasser lasfen. Er kostet die Kleinigkeit von 26 400 Mk.

Vom Kuommet, Zu enge Kummete schneiden dem Plerd den Atem ab.”
- Zu weite Kummete driicken das Pferd am Widernst. an den Schulter
bigttern nsw. — Zu schwere Kummete belasten die Vorhand des Herde&_; :
in unnotiger Weise. Ein gut passendes Kummet liegt in gleicher Richtung
paratlel mit dem Schulterblatt, seitlich dem Halse und nach hinten de
Schultermuskeln dicht an; vorn (an der Brust) lasse es Raum, dass d
Hand hindurch kann, und eine Kammer lasse den oheren Halsrand
(Kamm} frei.

Luftdichtes Leder. Der Techinischien Beilage des Berliner Tageblatles®
eninehmen wir folgendes Rezept: Ein eintaches Mittel, dilnnes Schafleder
bezw. Glacéleder luftundurchlissig zu machen, ohne dass die Farbe des
Leders verdndert wird oder die Geschmeidigkeit leidet, besteht darin,
dass das Leder mehrmals mit einem Zapoulack bezw. einer diinnen
Zelluloid- oder Kollodiumldsung bestrichen wird.  Zur Selbstbereitun
einer geeigneten Losung konnte man z. B. 4 bis 6 Teile farblose Zelluloids
abfallspane mit 20 Teilen Azeton iibergiessen und diese Mischung mehrere
Tage gut verschlossen unter hdufigem Umschiitteln stehen lassen, bis die’
Spine aufgequolles sind und eine dicke gelatinise Masse hilden, worauf
man zur Erhohung der Geschmeidigkeit 2 Teile RizinusOt und zur Ver-
diinnung 72 bis 74 Teile Amylazetat zusetzt und dann noch einige Woche
kiiren lasst. Ein weileres Verfahren, Leder luflundurchliissig zu muchen,
besteht darin, dass das Leder auf der Riickseite mit einer mbglichst farb-
losen Kautschukldsung imprigniert wird. Diese wird hergestelit, indem
man 15 Teile Guttapercha in 75 Teilen Schwefelkohlenstolf nach mehr=
tagigem Quellen bei schwacher Wirme lost und dann 10 Teile hellen, gut-
trt)c%nenden Lein0lfirnis oder chinesisches Huolzol einrihrt.  Ein weiter
Mittet fir den genannten Zweck, welches sich auch spezieil zum nachtrag=
lichen Dichten der Nihte eignen dirfte, wird in der Weise hergestellt,
dass man 20 Teile fein zerstossenen gebleichtea Schellack (weiss in Zopfen)
und 8 Teile venelianischen Terpentin auf dem Wasserbade in 72 Teilen
45 prozentigen Spiritus  aufldst.  Schliesslich kOunte man auch einen
Kaseinieim fiir den beabsichtiglen Zweck anwenden. Zu seiner Hersteliung
miissie man 15 Teile Kasein mit 50 Teilen Wasser zu einem _Brei anrithren
und einige Zeil guellen lassen, worauf man das Kasein in einer Mischung
von 5 Teilen Salmiakgeist technisch 0,960, 2 Teilen Glyzerin und 23 Teiten
Wasser zur Aufldsung bringt. Wird das mit diesem Leim fberzogene
Leder nach dem Trocknen und Verdunst A iaks durch ein Bad
aus verdinnter Formaldehydldsung gezogen, so erfolgl eine Hirtung der
dilnnen Leimschicht, so dass diese Jufl- und wasserundurchldssig “wipg
Alle diese Mittel eignen sich auch zum luftdichlen Aneinanderkieben von
franziisischem Pergamentieder usw. Die Verwendung von Chromieim ode
tierischen Leim, Dextrin, Stirke usw. enthaltenden Massen diirflen de
geringen Elastizitit und Haltbarkeit wegen wobl nichl weiter in Betrach
kommen.
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